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Ubersicht

Busch

Busch 52945 - VW Kafer Brezel
mit Stoffdach, Bj. 1952

Produktnummer: A341362
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Beschreibung

VW Kafer m. Stoffdach offen, beige

Er lauft und lauft und lauft... Seit tber 60 Jahren rollt der Kéfer auf allen StraBen der Welt. Seine Geschichte beginnt 1931, da hatte
bereits das Konstruktionsbiiro von Ferdinand Porsche eine stromlinienférmige Limousine entwickelt. Nachdem weder Ziindapp noch
NSU sich fir eine Produktion entscheiden konnten, bekam Porsche den Auftrag, einen »Volkswagen« zu entwickeln. Mercedes
wurde beauftragt, eine erste Probe-Serie von 30 Stiick zu bauen. Erst viele Jahre spéater wurde bekannt, dass Porsche nicht der
einzige geistige Vater des Kéafers war, denn bereits 1925 beschéftigte sich schon Béla Barényi mit einem buckligen Auto mit im
Heck installiertem, luftgekihltem Boxermotor. Auch Hans Ledwinka konstruierte fur die tschechischen Tatra-Werke einen ganz
ahnlichen Prototypen — beide Urheberschaften wurden erst viele Jahre spater anerkannt und mit hohen Entschadigungen von VW
ausgeglichen.

Angesichts der positiven Bewertung des Kéfers beschloss die damalige Regierung die Errichtung eines Volkswagen-Werkes und so
geht der Ursprung der Stadt Wolfsburg tatsachlich auf den 1938 gegriindeten Autohersteller VW zuriick. Zunachst gab es in der
eher landwirtschaftlich gepragten Gegend im Osten Niedersachsens nur ein paar kleinere Dérfer. Durch die Griindung des Werkes
wuchs die Stadt — Stadt des KdF-Wagens (Kraft durch Freude) bei Fallersleben — bald auf 100.000 Einwohner, und wer heute
Wolfsburg hort, denkt automatisch an Volkswagen.

Die wenigen Autos, die bis Kriegsende gebaut wurden, gingen jedoch nur an wenige Privilegierte und nicht an die breite
Bevdlkerung. Wahrend des Krieges wurden ausschlieBlich Militarfahrzeuge gebaut. Nach dem Krieg war das nur wenige Kilometer
von der sowjetischen Besatzungszone entfernte Werk zu 85 Prozent zerstort. Die englische Besatzung wusste nicht, was sie mit
dem Projekt Volkswagen anfangen sollte. Daher besuchten zunéachst im Herbst 1945 drei Ingenieure von Ford England das Werk in
Wolfsburg und fuhren mit einem VW auf einer Stral3e Ubersét mit Schlagléchern. Trotz des Lobes militarischer Landsleute, die den
Volkswagen als wunderbares Fahrzeug riihmten, kamen sie dennoch zu einem negativen Urteil. Auch die Tests der
Automobilindustrie an zwei Fahrzeugen, die Ende 1946 nach England gebracht wurden, fielen negativ aus. Am Ende bot man, zu
einem Symbolpreis von nur einem Dollar, Henry Ford Il. das Werk an. Doch auch dort lehnte der Konzernchef das Projekt ab, da es
durch die britische Rootes-Group eine Negativbewertung erhielt mit den Worten »das Projekt wére keinen Heller wert«!

So griindete man eine GmbH, die einer Treuhand-Gesellschaft gehorte, die wiederum anfangs der Besatzungsmacht unterstand.
Spéter ging diese Treuhand-Gesellschaft in die neu gegriindete Bundesrepublik Deutschland (West) Gber und gab die Aufsicht an
das neue Bundesland Niedersachsen weiter. Schlussendlich suchte Ivan Hirst, Offizier der britischen Kontrollkommission und
kommissarischer Leiter der Volkswagenwerke GmbH, einen technischen Leiter fir das Werk, den er in Heinz Nordhoff fand. Obwohl
anfangs eine Expertenkommission der Alliierten (nach gescheiterter Ubergabe an Ford) dem Kafer keine wirtschaftliche Zukunft
bescheinigt hatte, begann nach Ubergabe an die Firma Heinz Nordhoff bereits 1945 das Montageband wieder zu laufen - anfanglich
noch relativ langsam. Dieser Zustand sollte sich jedoch bald &ndern. Nordhoff machte einen Erfolg aus dem Volkswagen, und in den
folgenden Jahren gingen die Produktionszahlen unaufhérlich steil in die Héhe. So verlieRen Ende 1946 mehr als 10.000 Autos das
Werk.

Um dem Geschmack ausléandischer Kunden entgegenzukommen, wurde neben dem Standard-Modell im Juli 1949 ein
aufwendigeres »Export-Modell« vorgestellt. Das &uf3ere Erscheinungsbild hob sich durch eine Hochglanzlackierung und reichhaltige
Verchromungen von den Standard-Modellen ab. Ab Mé&rz 1953 Iéste dann ein ovales Fenster ohne senkrechten Steg das
»Brezelfenster« ab. Am 5. August 1955 rollte der einmillionste Kafer vom Band und stand symbolisch fur den wirtschaftlichen
Aufschwung im Land. Das urspriinglich als Stigma gedachte »Made in Germany« wurde zum Qualitatssiegel, so wurde vor allem in
den Vereinigten Staaten der »Beetle« ein Riesenerfolg. Die Produktionsspitze wurde am 17. Februar 1972 erreicht. Mit 15.007.034
produzierten Fahrzeugen war der Kéfer neuer »Weltmeister« und wurde damit zum erfolgreichsten Auto, vor dem bisherigen
Rekordhalter Ford T. Im Januar 1978 lief der letzte Volkswagen-Kéafer deutscher Fertigung in Emden/Osnabriick vom Band. Danach
wurde die Kéafer-Fertigung ausschlieBlich ins Ausland verlegt. 1985 endete der Import des Mexiko-Kafers nach Deutschland. DDDD
Das Remake des Modells in 1:87 dieses Kultfahrzeugs war Uiberfallig. So wurde das Vorbild (aus der Wirtschaftswunderzeit) im
aufwendigen Laserverfahren neu vermessen, um die recht schwierige Karosserieform genau en miniature nachbilden zu kénnen.
Beachtenswert sind auch die hellen, edlen Scheinwerfer, die nach neusten Standards gefertigt wurden und feinste verchromte
Scheinwerferringe besitzen.
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