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Liebe PIKO Spur H0 Freunde,

gemeinsam können wir auf ein ereignisreiches 
Jubiläumsjahr zurückblicken. Höhepunkt im Jahr 
des 75. Bestehens war sicherlich unser „Tag der 
Offenen Tür“, bei dem wir Sie und rund 14.000 
weitere Gäste begrüßen durften – ein tolles Event, 
das uns allen in Erinnerung bleibt! Vielen Dank 
für Ihr Kommen!

Das fünfte Jahr in Folge können wir Ihnen ein 
formneues Expert-Dampflokmodell präsentieren, 
unser bisher Kleinstes! Mit der preußischen T 9.3, 
spätere Baureihe 91.3, rollt ein Multitalent aus 
der großen Zeit der Eisenbahn auf die H0-Gleise. 
Primär für den Einsatz vor Güter- und Personen-
zügen auf Nebenbahnen gedacht, bewährten sich 
die Loks auch im leichten Rangier- und Zugdienst 
der Ballungszentren. Am Endpunkt einer verschla-
fenen Nebenbahn oder im Hauptbahnhof von 
Hannover, die 91 konnte überall überzeugen.

Ebenfalls vielfältig, jedoch in noch größeren 
Dimensionen, waren die Einsatzgebiete unserer 
zweiten Formneuheit: Als Viersystem-Maschine 
konnte die Europa-Lok E 410 im grenzüberschrei-
tenden Verkehr nach Belgien, Frankreich und 
Luxemburg eingesetzt werden. Eine willkom-
mene Ergänzung des H0-Fuhrparks in gleich vier 
Ländern.

Die ÖBB-Reihe 1067 erscheint in Gestalt der neuen 
PIKO Konstruktion erstmals überhaupt als Großseri-
enmodell! Die Umsetzung der kompakten Rangier-
loks in der Baugröße H0 ist unseren Konstrukteu-
ren hervorragend gelungen. Technisch übertrifft 
das Modell sogar sein Vorbild, sodass ein gewohnt 
zuverlässiger Anlagenbetrieb gewährleistet ist.

Neben diesen Highlights erwarten Sie 2025 wie 
gewohnt zahlreiche frische Form- und Farbvari-
anten. Machen Sie sich auf den nächsten Seiten 
selbst ein Bild. 

Wenn Sie sich auch für die anderen Baugrößen 
(TT, N, G) im PIKO Sortiment interessieren, sollten 
Sie einen Blick auf unsere Homepage www.piko-
shop.de, unsere Facebookseite www.facebook.
com/PIKO oder unseren Instagram-Account 
@piko.modellbahn werfen. Unsere Social-Media-
Auftritte im Auge zu behalten lohnt sich 2025 für 
H0-Bahner ganz besonders …

Viel Spaß dabei wünschen Ihnen für unsere
Firma und die engagierten Mitarbeiter

Andrea M. R. Wilfer

Ortrun D. Wilfer   Dr. René F. Wilfer

Ein herzlicher Dank geht an das  
DB Museum Nürnberg.

VORWORT
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Alle neuen PIKO AC-Soundmodelle mit  
Sound-Decodern tragen das Gütesiegel:

Dieses Märklin Siegel kann nur bei Digitaldecodern  
verwendet werden, die einen speziellen mfx®-Test  
durchlaufen und vollumfänglich bestanden haben.

Das bedeutet, dass PIKO Produkte mit dem „fits mfx®“ 
Logo die vielfältigen Funktionen von mfx® vollständig 
unterstützen und kompatibel zu den Märklin® Digital-

zentralen sind.
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Fahrwerksbeleuchtung

Führerstand mit detaillierter Einrichtung

Glocke auf dem Kessel

Freistehende Pfeife auf dem Dach

CAD Zeichnung

DAMPFLOKOMOTIVEN
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Das Vorbild:
Die Tenderlokomotiven vom Typ T 9.3, die sowohl vor Personen- als auch vor Güterzügen 
eingesetzt wurden, schafften es mit ihrer Höchstgeschwindigkeit von 65 km/h zu einer der 
meistproduzierten Loks in Deutschland. Ab 1901 nahm die Preußische Staatseisenbahn der 
Königsberger Union-Gießerei mehr als 2.000 Fahrzeuge ab und auch die Deutsche Reichsbahn 
in Elsass-Lothringen bestellte 132 Exemplare. 1925 übernahm die DR einen Großteil der Loko-
motiven in ihren Bestand und ordnete sie als Baureihe 91 ein, wobei auch aus Belgien einige 
Maschinen unter dieser Bezeichnung aufgenommen wurden. Während des Zweiten Welt-
krieges gelangten einzelne Maschinen unter anderem nach Polen und Österreich. Nach 1945 
wurden die Maschinen in Deutschland allmählich aus dem Plandienst entlassen und waren 
somit bei der DB 1964 und bei der DR 1971 nicht mehr anzutreffen.

      

Dampflok BR 91.3 DB Ep. III
50730  
50732    
50733     

����

CAD Zeichnung

II / 2025

BR 91.3BR 91.3

MODELL-HIGHLIGHTS

• Ausführung mit DRG-Lampen

• Führerhaus mit abgerundetem Dach

• Kohlekasten mit Klappen

• Feine Speichenräder aus Zinkdruckguss

• Digital schaltbare Beleuchtung im Führerstand und 
Feuerbüchsflackern

DAMPFLOKOMOTIVEN

249,00 €*

359,00 €*

359,00 €*
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Landestypische Lampen

Zinkdruckguss-Räder in stimmiger Farbgebung

Vorbildgerechte Leitungen am Kessel

Vergrößerter Kohlenkasten

CAD Zeichnung

DAMPFLOKOMOTIVEN
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Das Vorbild:
Die Dampflokomotiven TKi3 der Polnischen Staatsbahnen (PKP) wurden ursprünglich ab 1900 
als preußische T 9.3 produziert. Die Weiterentwicklung der T 9.2 mit gesteigerter Höchst-
geschwindigkeit wurde im Personen- wie auch im Güterdienst genutzt. Von den insgesamt 
2.060 Maschinen gelangten nach dem Ersten Weltkrieg 320 Maschinen an die PKP, von denen 
nach 1945 noch 236 Loks als TKi3 im Einsatz blieben. Unter der Bezeichnung TKi3b existierten 
sie zudem als Dampfspeicherlokomotiven, die statt durch Verbrennung durch Wasserdampf 
angetrieben werden.

      

Dampflok TKi3 PKP Ep. III
50737  
50738    
50739     

����

CAD Zeichnung

II / 2025

TKi3TKi3

MODELL-HIGHLIGHTS

• Große PKP-Lampen

• Vergrößerter Kohlekasten

• Speichenräder aus Metalldruckguss in PKP-Farbgebung

• Geänderte Leitungsführung am Kessel

• Digital schaltbare Beleuchtung im Führerstand und 
Feuerbüchsflackern

DAMPFLOKOMOTIVEN

249,00 €*

359,00 €*

359,00 €*
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CAD Zeichnung

Dachgarten mit feinen Isolatoren und Leitungen

Fahrwerk mit vielen Anbauteilen

Detaillierter Führerstand mit digital schaltbarer Beleuchtung

ELEKTROLOKOMOTIVEN
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Elektrolok BR E 410 DB Ep. III
21000  
21002    
21003     

Das Vorbild:
Mit der Baureihe E 410 brachte die Deutsche Bundesbahn zum Ende der 60er-Jahre fünf 
Mehrsystemlokomotiven auf die Schienen, die unter den verschiedenen Oberleitungsspannun-
gen aus Frankreich, Belgien und Luxemburg operieren konnten. Zuvor waren die Fahrten in 
diese Länder von zeitintensiven Lokwechseln geprägt. Seit 1968 als Baureihe 184 bezeichnet, 
verbanden die Lokomotiven zunächst Deutschland und Belgien mit ihren Fahrten zwischen 
Köln und Lüttich. In Folge der Verlegung nach Saarbrücken fuhren die Maschinen zwischen 
Trier, Luxemburg und Frankreich sowie vor Eilzügen im Saarland und der Pfalz. Von den fünf 
als „Europa-Loks“ bekannten Exemplaren sind nach ihrer Ausmusterung 2002 noch zwei mu-
seal erhalten und können im DB Museum Koblenz-Lützel und im Deutschen Technikmuseum 
Berlin besichtigt werden.

����

II / 2025

CAD Zeichnung

E 410E 410

MODELL-HIGHLIGHTS

• Metallstromabnehmer mit originalgetreuen 
Schleifstücken ohne sichtbare Verschraubungen

• Blick vom Führerstand in den Maschinenraum mit 
indirekter, digital schaltbarer Beleuchtung

• Detaillierte Drehgestelle mit zahlreichen Anbauteilen

ELEKTROLOKOMOTIVEN

209,00 €*

319,00 €*

319,00 €*
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CAD Zeichnung

Detailliert nachgebildete Kühlanlage 

Stromabnehmer ohne sichtbare Verschraubungen

Freistehende Anhebeösen an den Vorbauten

ELEKTROLOKOMOTIVEN
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Elektrolok Rh 1067 grün ÖBB Ep. IV
21040  
21042    
21043     

����

III / 2025

Das Vorbild:
Mit der Reihe 1067 waren für die ÖBB zwischen 1961 und 1994 wahre Exoten im Einsatz. Von 
diesen elektrischen Lokomotiven waren gerade einmal fünf Prototypen hergestellt und mit 
einer technischen Besonderheit ausgestattet worden: einem elektrohydraulischen Antrieb. 
Die von den Jenbacher Werken gebauten Elektrolokomotiven mit Mittelführerstand wurden 
im Verschubdienst eingesetzt und konnten in tannengrüner oder blutoranger Ausführung 
angetroffen werden. Leider waren sie trotz der Neuerungen anfällig für Defekte und Schä-
den, weshalb die Produktion nicht fortgesetzt und die Lokomotive 1067.03 als letztes aktives 
Exemplar am 01. Oktober 1994 außer Dienst gestellt wurde. Heute können noch zwei der 
Fahrzeuge in den Eisenbahnmuseen Knittelfeld und Ampflwang bewundert werden.

Rh 1067Rh 1067

MODELL-HIGHLIGHTS

• Scherenstromabnehmer aus Metall

• Kühlanlage hinter dem Frontgitter

• Führerstand mit digital schaltbarer Beleuchtung

• Analogmodell mit fahrtrichtungsbasiertem 
Lichtwechsel und beleuchteten Instrumenten 
im Führerstand

Foto: Archiv PIKO

ELEKTROLOKOMOTIVEN

229,00 €*

339,00 €*

339,00 €*
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Elektrolok BR 117 DB Ep. IV
51497  
51498    
51499     

I / 2025

      

Elektrolok 112 311 DB Ep. IV
21716  
21717    
21718     

����

III / 2025

Das Vorbild:
Von den 38 Elektrolokomotiven der Baureihe E 17 für den mittelschweren Schnellzugdienst, 
die zwischen 1928 und 1929 an die Reichsbahn geliefert wurden, gingen nach dem Zweiten 
Weltkrieg 26 Maschinen in den Bestand der DB und wurden 1968 zur Baureihe 117 umge-
zeichnet. Die Letzte ihrer Art wurde im April 1980 ausgemustert.

Das Vorbild:
Die elektrischen Schnellzuglokomotiven entstanden in den 60er-Jahren aus der modifizierten 
Baureihe E 10 und trumpften mit einer Höchstgeschwindigkeit von 160 km/h auf. Die Lok 
112 311 erhielt als letzte der Reihe das charakteristische Farbschema in rot und beige.

Foto: Ulrich Budde

Foto: Ulrich Budde

ELEKTROLOKOMOTIVEN

245,00 €*

355,00 €*

355,00 €*

219,00 €*

329,00 €*

329,00 €*
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Elektrolok BR E 44 W DB Ep. III
51190  
51191    
51192     

II / 2025

      

Elektrolok BR 120 DB Ep. IV
21695  
21696    
21697     

����

II / 2025

Das Vorbild:
Im Jahr 1979 wurde mit 120 005 ein Prototyp der Baureihe 120 geliefert, der sich äußerlich von 
den vier anderen Vorserienmaschinen unterschied: Der markante Knick in der Front lag tiefer 
und der Dachbereich besaß einen Kunststoffaufbau. Das Dach wurde zügig zurückgebaut, der 
Knick blieb der Lok bis heute erhalten. Unser Modell stellt 120 005-4 im Zustand der späten 
Epoche vier dar.

Das Vorbild:
Erstmals 1932 produziert, beschränkte sich das Einsatzgebiet der 125 Maschinen der Baureihe 
E 44 der jungen Bundesbahn auf den Süden der Bundesrepublik. Seit 1968 als Baureihe 144 
bezeichnet, wurden die letzten Loks 1984 ausgemustert. Das PIKO Modell bildet die Ausfüh-
rung mit Widerstandsbremse vorbildgerecht nach.

Foto: Helmut Röth, Slg. Eisenbahnstiftung

CAD Zeichnung

ELEKTROLOKOMOTIVEN

254,00 €*

364,00 €*

364,00 €*

229,00 €*

345,00 €*

345,00 €*
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Elektrolok BR 143 S-Bahn DR Ep. IV
21698  
21699   
21700    

      

Elektrolok BR 150 orientrot DB Ep. IV
51657  
51658   
51659    

II / 2025 I / 2025

      

Elektrolok BR 140 Press Ep. VI
21701  
21702    
21703     

      

Elektrolok BR 141 DB Ep. IV
51537  
51538    
51539     

Foto: PRESS

III / 2025 III / 2025

CAD Zeichnung

Bildretusche

Bildretusche

ELEKTROLOKOMOTIVEN

212,00 €*

334,00 €*

334,00 €*

209,00 €*

319,00 €*

319,00 €*

212,00 €*

319,00 €*

319,00 €*

190,00 €*

313,00 €*

313,00 €*



15

      

Elektrolok BR 187 HSL Ep. VI
21707  
21708   
21709    

II / 2025

      

Elektrolok BR 187 WLC Ep. VI
21731  
21732   
21733    

II / 2025

      

Elektrolok BR 193 Alpha Trains Ep. VI
21713  
21714   
21715    

II / 2025

      

Elektrolok Vectron Bundeshaus Bern SBB CINT Ep. VI
21755  
21756   
21757    

II / 2025

Foto: HSL Logistic GmbH

Foto: Rok Žnidarčič

Foto: Alpha Trains

Foto: H. Bossert

ELEKTROLOKOMOTIVEN

204,00 €*

314,00 €*

314,00 €*

199,00 €*

309,00 €*

309,00 €*

219,00 €*

335,00 €*

335,00 €*

225,00 €*

345,00 €*

345,00 €*
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Elektrolok Rh 1010 ÖBB Ep. V
21725  
21726   
21727    

����

II / 2025

Foto: Manfred Smahel

Das Vorbild:
Mit einer Höchstgeschwindigkeit von 130 km/h erhielten die Österreichischen Bundesbahnen 
mit der Rh 1010 in den 1950er-Jahre ihre bis dato schnellsten Neubauelektrolokomotiven für 
den Schnellzugdienst. Sie bewährten sich bis zur kompletten Ausmusterung 2003 als wichtige 
Stütze im hochwertigen Reiseverkehr. Neun Loks blieben bis heute erhalten.

      

Elektrolok E.428 3. aerodynamische Serie FS Ep. III
97803  
97804    
97805     Foto: Giorgio Antonello

III / 2025

BR E.428

ELEKTROLOKOMOTIVEN

229,00 €*

344,00 €*

344,00 €*

269,00 €*

379,00 €*

379,00 €*
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Elektrolok EP09 PKP Ep. V
97528  
97529    

����

II / 2025

III / 2025

       

Elektrolok EP07 PKP Ep. V
96397  
96398   

Das Vorbild:
Zunächst für die Strecken zwischen Warschau und Krakau vorgesehen, wurden die 46 Maschi-
nen der EP09 der PKP flächendeckend in Polen eingesetzt. Zwischen 1986 und 2008 prägten 
sie das Gesicht des schnellen Personenverkehrs des Landes, bevor sie durch die Baureihe EU44 
verdrängt wurden.

EP07EP07

Foto: Damian Szarek

Foto: Damian Szarek

ELEKTROLOKOMOTIVEN

249,00 €*

359,00 €*

215,00 €*

325,00 €*
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II / 2025

II / 2025

      

Elektrolok BR 242 ČD Ep. VI
97410  
97411    
97412     

      

Elektrolok S489.0 ČSD Ep. IV
21740  
21741   
21742    

Foto: NEXES INTERNATIONAL

Foto: Ing. Jaromír Kozinka

BR S489.0BR S489.0

BR 242BR 242

ELEKTROLOKOMOTIVEN

219,00 €*

329,00 €*

329,00 €*

269,00 €*

379,00 €*

379,00 €*
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Elektrolok V43.3 MÁV Ep. V
51446  
51447    
51448     Foto: Csanádi Sándor

II / 2025

Das Vorbild:
Bis 1982 entstanden für die MÁV insgesamt 379 Universal-
lokomotiven, die schnell den Spitznamen „Szili“ trugen. Es 
folgten Umbauten in die bunten „Papagáj-Szili“ der V43.2 
und die V43.3-Maschinen, welche weiterhin das Bild der un-
garischen Eisenbahn prägen.

V43V43

ELEKTROLOKOMOTIVEN

249,00 €*

365,00 €*

365,00 €*
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Zweikraftlokomotive BR 248 IC Farben DB AG Ep. VI 
52115  
52116    
52117     

����

II / 2025

Foto: Shaozhang Qi

DIESELLOKOMOTIVEN

k. A. **

k. A. **

k. A. **
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Zweikraftlokomotive BR 248 Northrail Ep. VI
51167  
51168    
51169     

      

Zweikraftlokomotive BR 248 ČD Cargo Ep. VI
51173  
51174    
51175     

Copyright © Northrail-Gruppe

I / 2025

II / 2025

Das Unternehmen Northrail mit Sitz in 
Hamburg vermietet seit 2008 Lokomotiven in 

mittlerweile neun europäische Länder, darunter 
Deutschland, Frankreich und die Niederlande. 

Es stehen rund 450 Schienenfahrzeuge zur 
Vermietung.

CAD Zeichnung

DIESELLOKOMOTIVEN

209,00 €*

319,00 €*

319,00 €*

209,00 €*

319,00 €*

319,00 €*
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Diesellok DE 18 CFL Ep. VI
52367  
52368    
52369     

II / 2025

II / 2025

      

Diesellok DE 18 SNCF Ep. VI
52370  
52371    
52372     

Das Vorbild:
Die Vossloh DE 18 sind die leistungsstärksten Mittelführerstandslokomotiven auf dem euro-
päischen Markt und wird universell im schweren Rangier- und Streckendienst eingesetzt. Seit 
Produktionsbeginn 2010 wurden über 130 Maschinen verkauft.

Die 1949 gegründete staatliche Eisenbahngesellschaft 
Luxemburgs CFL betreibt das nationale Bahnnetz des Lan-
des und sorgt daneben auch für Verbindungen innerhalb 
Europas. Für den Schienengüterverkehr ist die CFL cargo 

mit 69 Lokomotiven und mehr als 3.500 Wagen zuständig.

Staatlich verwaltet, betreibt die SNCF neben nahezu 
dem gesamten Schienenverkehr Frankreichs auch den 

Hochgeschwindigkeitszug TGV. Die SNCF existiert 
bereits seit 1938.

CAD Zeichnung

CAD Zeichnung

DIESELLOKOMOTIVEN

239,00 €*

349,00 €*

349,00 €*

239,00 €*

349,00 €*

349,00 €*






































































